


Die Verwendung von Weif3-
glas, die spezielle Ober-
flachenstruktur und die ver-
setzte Verlegeart fuhren

je nach Licht zu einem sich
wandelnden plastischen
Ausdruck des Gebéaudes.

7 i i T —

<SP damr dem A 4 —— ﬂ\
i 1 & — ‘ - |l ‘\ ﬂ
I8 . i

— —— 0 L\
T A

Durch die Erweiterung ha-
ben statt zuvor sieben nun-
mehr 15 Tramzutge Platz.
Grundriss Erweiterung Erd-
geschoss im Mafstab
1:1500, Querschnitte 1:1000,
Grundriss Bestand sowie
mogliche Erweiterung

1:5000 Die betrachtliche Spann-
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Bestand

by .

Ausbau des Abstellberei-
-~ ches wurde mit dem stufen-
. 7 weisen Wachstum der Fach-

werktrager bewéltigt.
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Architektur/Generalpla-
nung Bauingenieurwesen

Penzel Valier, Zurich

Projektleitung

Christian Penzel, Martin Va-

Zur Langsaussteifung sind
die inneren und dufleren
Stutzen V-férmig angeord-
net. Sie bilden sich als ge-
staltgebendes Grundmotiv
in Struktur und Rhythmus
der Fassade ab.

lier (1.Etappe); Niklaus Lohri, Schnitt im Maflstab1:500

Tobias Schaer (2. Etappe)

Mitarbeit
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anlage und die roten Trams bilden sich schemen-
haft hinter der transluzenten Fassadenverklei-
dung ab. Das Profilglas erméglicht sehr hohe
Spannweiten, erreicht hervorragende U-Wer-
te und ist leicht auswechselbar. In der Nacht ver-
wandelt sich das Geb&ude in eine schimmern-
de Laterne. Den Dachern und den V-férmigen
Fassadenstltzen wurde alternierend zu den
Glasfeldern eine trapezférmige Blechverklei-
dung aus Aluminium Uberstulpt. Die enorme
Menge an Regenwasser vom Dach wird in offe-
nen Kastenrinnen Uber die geneigten Flachen
der Langsfassaden abgeleitet. Uber einen ei-
gens entwickelten, in die Grundung der Trager
an den Langsfassaden integrierten Kanal konn-
te die geforderte Versickerung vor Ort gewéhr-
leistet werden.

Aus der dicht gepackten Gleisanlage ergab
sich im Rahmen der Optimierung und der da-
mit verbundenen Verkilrzung der Halle die Not-
wendigkeit, die Stirnfassade wie einen Hangar
auf voller Breite 6ffenbar zu gestalten. Aus Si-
cherheitsgrinden ist bei der Ausfahrt der Trams
ohnehin kein feststehendes vertikales Bauteil
zwischen den Gleisen erlaubt. Eine vollstédndige
Offnung ohne seitliche Fiihrungen schloss eine
Standardldsung mit herkdmmlichen Torsyste-
men aus. Somit entwickelten Penzel Valier eine
Hubtorldsung aus unterschiedlich hohen Seg-
menten. Zun&dchst mit hydraulischem Antrieb
angedacht, werden, obwohl wartungsintensiver,
die 2,5-4,5 Tonnen schweren Fassadensegmen-
te nun mittels Seilantrieb bewegt. Aufhangung
und Fihrung der beweglichen Fassadenelemen-
te erfolgt von oben, die Halterungen und Aufzu-
ge fur die einzelnen Segmente hangen Gondeln
gleich an der Unterseite der Fachwerke. Seitlich
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ausfahrende Planetdichtungen schlieflen die LU-
cken der Segmente in Ruhestellung. Die Verbin-

dung der beiden letzten Fachwerktrdger mit den
Gondeln zu einem torsionssteifen Rahmenquer-

schnitt ermdéglicht die Stabilisierung des ganzen
Systems.

Dank der solaren Einstrahlung kann das Depot
ohne Heizungsanlage betrieben werden. Uber
eine Simulation konnte nachgewiesen werden,
dass die Bodenplatte Uber die grof3flachige Ver-
glasung tagsuber aufgeheizt wird. Diese spei-
chert die Warme und gibt diese in der Nacht wie-
der ab. Um eine Uberhitzung im Sommer zu ver-
meiden, kdnnen fur die Nachtauskuhlung boden-
nahe Klappen in den Fassaden und in den Sheds
getffnet werden.

Zehn Jahre nach Abschluss der ersten Etappe
begannen 2021 die zweijdhrigen Bauarbeiten fur
die Erweiterung des Depots von 7 auf insgesamt
15 Abstellgleise in Richtung Bolligenstrasse.
Glucklicherweise konnten alle Unternehmer der
ersten Etappe erneut beauftragt werden und
gemeinsam einige Optimierungen vornehmen.
Die Erweiterung erfolgte bei laufendem Betrieb.
Hierzu wurde die bestehende Fassade abgebro-
chen und fur die Uber zweijdhrige Bauzeit eine
temporére Stahltragstruktur mit einer Beplan-
kung aus OSB-Platten montiert. Das stufenwei-
se Wachstum der Fachwerktrager fiur die sttt-
zenfreie Erweiterung des Abstellbereichs mit
einem Wachstum der Spannweite von 45 auf 72
Meter funktioniert nach dem Prinzip von Kran-
auslegern. Werden die Hauptkrafte nun weiter-
hin von der mittleren Stutzenreihe aufgenom-
men, wandeln sich die Fassadenstiutzen auf Sei-
te der kiirzeren Spannweite mit der Erweiterung
allerdings von Druck- zu Zuggliedern.
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