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Bauherr:

Berliner Flughafen-Gesellschaft
Oberleitung:

Der Senator

fur Bau- und Wohnungswesen

Entwurf

und kiinstlerische Oberleitung:
Meinhard von Gerkan,
Volkwin Marg,

Klaus Nickels, Hamburg;
Partiner:

Klaus Staratzke,

Karsten Brauer, Berlin

Bauleitung:
Gerkan-Marg + Pariner,
Partner: Rolf Niedballa

Statik: |
Polonyi/von Kalmar, Berlin

Gesamitzahl der Fluggaste
(Tempelhol und Tegel,
Abflug und Ankunft):
1970 5 549 298
1971 6 113 503

: FFT L T g o 1 = g 1972 5522 364
L b e o N 1973 4772512

Lageplan 1 20 000
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Der Flughafen Berlin-Tegel und
diec Fragwiirdigkeit aller Wachs-
tumsprognosen: Unfer diecsem The-
ma - ausgesprochen oder nicht aus-
gesprochen - stand die Eroflnung
der neuen Gebaude am Sudrand
des Tegeler Flugfeldes am 23. Ok-
tober 1974, Die Entwicklung ist nur
zum Tecil mit dem Hinweis auf die
spezifisch berlinische Situation zu
beantworten, wic der - ebenso
unerwartete - Riickgang der Flug-
gastzahlen auch aul anderen deut-
schen Flughalen beweist.

Dall die Bedeutung der ncuen -
Bauten in Tegel (der ,gulen Sache o ; B i
Tegel”“, wie der Regicrende Biir- . : ' :
germeister Klaus Schiitz sagle) von s | & s - g < T R

der Wirksamkeit einer anderen AR e o NI T o P T e e
L~outen Sache®, dem Inkraftireten S By ' | 2%
der Berlin-Vertrage mit ihren ver- | _. T E i | el L
kehrspolitischen Erleichterungen, e
beeintrachtigt wurde, war vor we- - R
nigen Jahren nicht vorauszusehen.
Ist die Inanspruchnahme der Ber-
liner Flughédfen in den lclzten Jah-
ren nicht weiter geslicgen, son-
dern erheblich gesunken, andert [ ; & B |
dies nichts an der Berechtigung B et T L
der neuen Anlagen. Diese wiren [ - e e T e ' G

ohnehin notwendig geworden: Die
ginerseits megalomanen Bauten
in Tempelhot von Ernst Sagehit}l Vorfahriseite mit Hauptgebiude.
aus der Hitler-Speer-Zeit sind seit  pecnis: Die Zufahrtstrafie wird von
langem veraltet, der technischen g0y Rolbain fiberguert
Leistungsfihigkeit des stddtischen
Flughafens Tempclhof sind enge
Grenzen gesetzt; ein Blindflugbe-
iricb nach Kategoric I1I (Betriebs-
[ahigkeit bis 30m Wolkenhohe
und 300 m Horizontalsicht) wird
in Tempelhof nie moglich sein.
Der Ersatz Tempclhofs durch .. L

einen modernen Flughafen wire  pronifen Tempelhof und Tegel,

auch unter anderen PDH[iSChET’I Be- Aﬁ?ﬁﬂ:gﬁ (oben) und Aﬂkﬂﬂﬁe (unten), | e P .
dingungen unaufschiebbar gewor- Winterflugplan 74/75. Die angebotene s et
den. _ Sitzplatzzahl (weifl) weicht von der o
Als 1966 der allgemeine Ideen- 7.1 ger Fiugzeugbewegungen
vettbewerb fiir Tegel entschieden  (coprngro) jeicht ab

wurde (Bauwelt 1966, Heft 22),

betrug dic jahrliche Fluggastzahl - ghs (AN Bad o ¥ Vo e A e e e
in Berlin 3,35 Millionen, die - = | - = = _ _ b
durchschnittliche Zuwachsrate lag s ; ae - e z
bei rund 12%p. Die rechnerische
Kapazitit Tempelhols mit 4 Mil-
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lionen Fluggdsten im Jahr war fast A o8 PR L
erreicht. Dabei ist allerdings zu i o

beriicksichtigen, dal} die Jahreska- g - . - o e W ANN N\ L S N ﬁ“' 2 ;L;}:_.‘ _r"; al
pazitit fiir die Leistungsfihigkeit | mim | LG R\ A R B R S ey ey B ;
eines Flughafens nur einen be- ||| |1 R s N e \ N\t v/ A NN TR S v
dingt statistischen Wert besitzf, 'Hi--Hik T 3 L IR TR NG R .:...h. = e SRR A A YR
entscheidend ist vielmehr die Ka- — = cee R e N (fadane /NN T NN o

typischen Spitzenstunde, die von e i Y
Flughafen zu Flughafen je nach e .
Art des Aufkommens verschieden A
ist. Fiir Berlin sind es die Morgen- &y o
und Abendstunden, hinzukommt \ ,,-"r
einc kleinere Spitze in der Mit- i
tagszeit. Die Tagesrandstunden

sind flir den Geschéftsverkehr von Rl i e

groRer Bedeutung, sie ermogli- B it T S Vo N (I .

chen kostensparende Eintagsreisen

x
e - = = P o
g TV - e g - s ,’ S
[,
TEARITHTH IR / S St e
i ' 5

- : ' 1 R : |ERWEIT ERLMGEIONE 25T _r.-fJ
mit abendlicher Riickkehr in den s e - i n ﬁ
Heimatort. e e R g - : .I i e S e A e !

Der preisgekronte Entwurl der Ar- e |
Cﬁitckfen von Gerkan, Marg und
Nickels sah das dezentralisieric

Prinzip vor, das seit Beginn der @
LFEP——= P

sechziger Jahre von den Fachleu- R
len der Luflthansa (Reitz, Grebe) e
eniwickelt und unier dem Schlag-  Die stark ausgezogenen Linien e

Wort | Drive-in-Flughafen” be-  bezeichnen den 1. Bauabschritl
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,Qf&tl mtﬂ: e iy
K] |'Hl\.|| T '.II-'I:IDJ'1= "J.I:I.'I_I: k

: .l'
L . - 3 K - 3 - k : i K ) ﬁr
;%Jﬁ?rﬁa_ﬁﬁme- TTRIONR S : T A LI.IGET IGRING




kanntgeworden ist. Die Fluggasic
konnen mit Bodenverkehrsmitteln
(Taxi, Privatwagen,- Bus, Schnell-
bahn) so weit wie moglich an die
ihnen rechizeitig auf geeignete
Weise bekannigemachte Flugzeug-
position heranfahren, an der sic
alle Einrichtungen fiir Flugschein-
kontrolle, Gepackaufgabe, gege-
benenfalls Pali- und Zollkontrolle
fiir ihren Flug vorfinden: Das mit
Kofferschleppen verbundene Her-
umsuchen entfallt, andererseits ist
dic Gefahr der Gepickfehlleitung
nahezu ausgeschlossen. Unmittel-
bar hinter der Schaltereinheit fin-
den sic ihren Warteraum und die
zugchorige Briicke zum Flugzeug.
Unter normalen Umstianden kon-
nen dic Fluggédste - wenn sie nicht
zu frith auf dem Flughafen er-
scheinen - ohne Verzogerung ein-
steigen; der Stau, der bei den bis-
herigen Anlagen stolRweise auf-
iritt, wird vermieden. Auf diesem
Prinzip beruhen von den neueren
deutschen Flughafenanlagen Koln/
Bonn und Hannover. Die zentra-
len Anlagen in Frankfurt und Diis-
seldorf konnen zwar auch dezen-
iral betrieben werden, doch wer-
den bei ihnen dann den Fluggésten
mehr oder weniger lange Wege
zugemutef.

Im Unterschied zu Koln/Bonn und
Hannover sind jedoch in Tegel
Abflug und Ankunft nicht auf zwei
Ebenen verteilt. Das bedeutet
auch baulich Erleichterungen: Den
koniinuierlichen Verkehrsfluld
hemmende Rolltreppen oder Auf-
ziige sind hier nicht notwendig. In
Tegel sind die Flugzeugschalter li-
near aneinandergereiht, doch nicht
in einer Geraden, sondern in Form
eines Sechseckes. Dadurch werden
immer wieder optische Unterbre-
chungen gebotien, die die Orientie-
rungsschwierigkeiten einer gleich-
milig gebogenen Kreisform ver-
meiden. An dicsem sechseckigen
Flugsteiggebaude, das die gebau-
denahen  Autostellpldtze  um-
schlieBt, liegen vierzehn Positio-
nen; die Erweilcrung des Flugha-
fens durch ein gleiches oder dhn-
liches (eventuell gestrecktes) Flug-
steiggebdude ist moglich. Der Ge-
samtzahl der Abfertigcungspositio-
nen sind jedoch durch die Lei-
stungsfahigkeit des Startbahnsy-
stems Grenzen gesetzt: Zwar ver-
fliigt Tegel {iber zwel parallel an-
geordnete Startbahnen, doch ist
eine absolut gleichzeitige Benut-
zung wegen ihrer Nahe zueinan-
der nicht moglich; ,versetzter” Be-
trieb gestattet immerhin - dhnlich
wie in Franklurt - eine hohere
Ausnutzung als beim Vorhanden-
sein nur einer Startbahn.

Die bestmogliche Erfiilllung vorge-
gehener funktioneller Forderun-
gen, dic im &duRersten Fall auch
von einer Rechenmaschine bewdl-
tgt werden konnte,  garanticrt
noch keinen Bau, iiber den zu
reden sich lohnt: Bauen bleibt imi-
mer eine pestalterische Aufgabe,
sonst konnten die Architekten ihre
Berufsaufgaben  Mathematikern
oder Verfahrensingenieuren iiber-
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lassen. Hier in Tegel ist es den Ar-
chitekten gelungen, das Besondere
der Bauaufgabe Flughafen in ein-
dringlicher Weise sichtbar zu ma-
chen: Das beginnt mit der klaren
GrundriRdisposition und wird bis
zur sorgfiltigen Detaillicrung in
Form und Farbe weitergefiihrt.
Alle Einzelheiten sind im Hinblick
auf Beanspruchung entworfen,
Farben werden weitgehend als
Orientierungs- und Leitmittel be-
nutzt: Die Grundfarbe ist ein wat-
mes Rot, sie erscheint an den ab-
gehingten Decken und auf den
KlinkerfuRboden der Fluggastrau-
me, sie erscheint aullen an Fassa-
denverkleidungen des Flugsteig-

ringes und an den Briicken, die zu
den Flugzeugen fiithren. Daneben
gibt es die - auch von anderen
Flughédfen geldufigen - offiziellen
Informationsfarben: gelb fur alle

Hinweistafeln, dic sich auf das
Flugzeug und den Flugverkehr be-
ziehen, griin [iir dic Nebendienste.
Das ist im Worlsinn einleuchtend,
die Orientierung im Gebidude ist
einfach.

Die gestalterische Konsequenz
setzt sich in den Nebengebauden
fort, die den Siidrand des Flugfel-
des saumen: Energiezentrale, Kon-
trollturm, Feuerwehr, Frachthalle,
Flugzcughalle. Hier haben die Ax-
chitel<ien der Planung cin System
zugrunde gelegt, das auch fur dic
Zukunft die Anpassungsfahigleil
an sich veridndernde Bediirfnisse
ermoglicht, ohne daf} die von an-
deren Flughédfen bekannten chao-
tischen Eindriicke entstchen. Die
Zusammenlfassung aller Planungs-
aufgaben in ciner Hand hat sicht-
bar Friichte getragen.

Die Doppelfunktion eines Flugha-
fens - die allen Verkehrsum-
schlaganlagen zukommt - ist hier
zielbewullt verwirklicht worden:
Tor einer Stadi zur Welt zu sein.

Abflugeinheit,

Grundrif und Schnitt 1 : 1000

Genauso wie der aus der Stadt
kommende Fluggast wahrnchmen
soll, daRR er sich auf einem Flug-
hafen befindet - nicht auf einem
Untergrundbahnhof, nicht in ciner
Bankhalle, nicht in cinem Theater-
foyer -, so mul} der ankommendc
Gast etwas vom Spezifikum der
Stadt spiiren, in der er eintrifft.

Dazu gehort cinerseits der unver-
stellte Blick aus der Fluggasthalle
auf das Fluglcld mit den Flugzeu-
gen, dazu gehort andererseits die
Einordnung der Flughafenanlagen
in die unverwechselbare Stadt-
landschaft. Dies ist hier auf gliick-
lichste Weise gelungen; nicht nur,
dalk sich von den Besucherecbenen
und Terrassen weite Ausblicke
nach Norden und Suden bieten,
von Spandau bis zum Markischen
Viertel, von den Miiggelbergen bis
zu den Havelhdhen - dariiber hin-

aus bildet die Gesamtheit der An-
lage cin stddtebauliches Ensemble
unserer Tage, das es mit der sud-
westlich anschlielfenden Siemens-
stadt aus dem ersten Drittel unse-
res Jahrhunderts aufnehmen kann.

Aul dem Flughafen Berlin-Tegel
ist am 1. November der Betrieb
teilweise aufgenommen worden
(Charter- und Reiseverkehr, Li-
niendienste der Air France). Am
1. April 1975 werden auch die Ge-
sellschaften British Airways und
Pan American von Tegel aus ihre
Dienste betreiben - damit ist dann
die tiber fiinfzigjahrige Geschichte
des Verkehrsflughafens Berlin-
Tempelhof zunachst beendet.
Gunther Kuhne

Parkfidichen im Innenhof
des sechseckigen Fluggastgebdudes
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Von den Warlerdumen fat man
unmittelbar den Blick auf das Vorfeld,
die Flugzeuge werden tber die
angeschlossenen Briicken betreten

Duas gleichseitige Dreieck als
durchgehender Entiwurfsraster seizt
sich bis in den Wartebereich fori.
Irn Hintergrund eine Imbifibar



Blick in die zentrale Abflughalle mit 5 E
den Schaitern der Fluggeselischaften.
Die Halle wird nur von Fluggdsten | e ._
benutzt, die nicht > Lo b
unmittelbar zu den dezentralen T - f F — :
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Grundrisse und Schuitte
des Zentralgebdudes 1 : 1000,
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unten: Fluggastebene mit Wartebereich 2 Technik des Restaurantbereiches 5 VIP-Rdume
Kantine 6 Hauptabflughalle
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Die Gepdckausgabe ist fiir je zwel
Arkunfispositionen zusamengefafit,
ste liegl zulischen

den Abflugeearierdwmen

Zentrale Fluggasthalle mit
Anzeigetafeln an der Bristung
der Transitebene
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Abflugeinheit mit Schaltern,
dartiber die Transitebene.

Unten: Delallzeichnung des
Transitganges 1 : 50

Telefonzellen im Flugsteigring,
. Acrylglaskuppeln, Telefonbiicher
| - T : hiiingend in einer Tischeinheit
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Sessel im Warteraum 1 : 10
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Wartebereich im Zentralgebiude on der B
mit Blick auf die Blick auf die Vorfahristrafle, die
Abfertigungspositionen 1 und 2. von einer Rollbahn tiberquert wird

Fassadenverkleidung und Kennfarbe
auf den Fluggastbriicken rot

Fiir die Nebengebdude des Flughafens
(Energiezentrale und Flugzeughalle,
Borddienst, Feuertehr, Frach? use.)
haben die Architekien ein Baukasten-
system entwickell, das schrittweisen
Ausbau gestattet
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Fotos: Orgel-Kdhne (13),
Berliner Flughafen-Gesellschafi (3) 1483
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